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De grootste biobrandstoffenfa-
briek ter wereld staat sinds kort
in Delfzijl. Bio MCN werd giste-
ren geopend door de Groningse
commissaris van de koningin
Max van den Berg. In de fabriek
reiken economie en ecologie el-
kaar de hand.

Een raceauto bijtanken en vervol-
gens de loftrompet steken over de
duurzame bedoelingen van de
brandstofproducent. Dat was de
paradoxale openingshandeling,
gistermiddag, van ’s werelds groot-
ste biobrandstoffenfabriek, op het
chemiepark in Delfzijl. Onder een
strakblauwe lucht, in de volle zon,
heeft elke fabriek zelfs op die
plaats iets milieuvriendelijks,
maar die van BioMCN, producent
van biomethanol, verdient dat pre-
dikaat ook echt. 

Het bedrijf maakt uit het afval-
product glycerine methanol, een
bijmengbrandstof voor benzine.
Dat gebeurt volgens een nieuw
procédé. Kordate investeerders
zorgden vervolgens voor een grote
productiefaciliteit, die met 250
miljoen liter biomethanol per jaar
heel Nederland van groene bij-
mengbrandstof kan voorzien.

Terwijl de Groningse commis-
saris van de koningin Max van den
Berg de biomethanol in de tank
laat lopen, volgen 250 belangstel-
lenden het ritueel op een video-
scherm in een naburig kerkje. 

Het bedrijf bestaat bij de gratie
van het feit dat begin deze eeuw
werd afgesproken dat een deel van
de autobrandstof ‘groen’ moet
zijn, dat wil zeggen niet afkomstig

van fossiele brandstoffen. Deze zo-
geheten bijmengverplichting zou
per 2010 5,75% worden. Die is in-
middels door milieuminister Jac-
queline Cramer naar beneden bij-
gesteld naar 4%, omdat veel bij-
mengbrandstof uit voedselgewas-
sen werd gewonnen. 

Dat laatste geeft aan hoe wispel-
turig de overheid is en dat baart
ook directeur Rob Voncken van Bi-
oMCN wat zorgen. ‘Het is nooit
prettig om afhankelijk te zijn van
de overheid. Door de bijmengver-
plichting te verlagen werd ook de
productie van tweedegeneratie
biobrandstoffen belemmerd, die
geen gebruik maken van land-
bouwgewassen. Je gaat ervan uit
dat de overheid het pad effent voor
deze transitie, maar wij gaan nu
zelf voorop om de valkuilen te
dichten.’

Zijn product, biomethanol,
wordt in tegenstelling tot ‘regulie-
re’ methanol niet uit aardgas ge-
maakt, maar met ruwe glycerine
als grondstof. Een bijproduct dat
vrijkomt bij het verwerken van
plantaardige oliën en dierlijke vet-
ten. Omdat het een reststroom be-
treft is het ook relatief goedkoop.
Voncken verwacht volgend jaar
dan ook al zwarte cijfers te schrij-
ven. 

BioMCN was onderdeel van
Econcern, dat vorig jaar failliet
ging, maar werd gered door priva-
te-equityfonds Waterland. De in-
vesteringen, in totaal inmiddels
meer dan € 100 mln, zijn daardoor
niet in rook opgegaan. Voncken
wil de productie de komende jaren
geleidelijk opvoeren tot een mil-
jard liter biobrandstof: ‘Wij kijken
niet alleen naar Nederland maar
hebben ook contact met buiten-
landse partijen. Er is veel belang-
stelling voor dit product.’

De raceauto die werd afgetankt
met M85 (85% bio-methanol en
15% benzine) lijkt op het eerste ge-
zicht niet de meest voor de hand
liggende bestemming voor bio-
methanol, geeft hij toe: ‘Het is wel
een goede brandstof, mits er klei-
ne aanpassingen aan de software
en leidingen worden gemaakt. Het
zal nog wel even duren voor langs
de snelweg bijna pure bio-metha-
nol kan worden getankt.’ 

Voorlopig moet BioMCN het
dus hebben van de groene bedoe-
lingen van de overheid.
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